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RENDEZ-VOUS NATIONAL DU MODELISME

AMIS FERRCVIPATHES

-
'

e temps des vacances reores?nte oour vous,comme chague arrdce,una
ne riog= ﬁTDSDéTE_Eh decouvertas ferroviaires;le modfliste y trouwvers
onfin une journée caomnlete indisre~sa~le pour 1z construction de sa

machine,la tendre deécoration de son réseau,le nrotoaraprre ur scoleil

recnlendissart,comnlice et accompangrateur lors de ses Pomhreux neriples

-

3 travers la delgique du Rail,...2r=f,chacun s'épannouira et se divertira

24y mieux d2 ses disponibilitées et nclts.

''oubliez cererdant pas que vous apnartenez a3 un club ferroviailre

“

~ui nense 3 vcus,chers membres.tn effet,le mnis de sepntembre aprroche

coucement mais sOrement;une saison s'ach2ve,mais nous nous devons Gce la

terriner en fanfare,en quiss d'ann*r nss,

~- - vyoila,"rlusieurs memhres'cnt envisané comme les deux ann£es

|
|
|
orecedentes,la participation du club au Renoez-Yaus Naticnal du ‘
‘n1elisme.Cr sera le troisiame de la seérie (Consultez en fin d'article l
1'aner-u du pronararme de nos activites).Manifestement,il y a du |
surnarlatif dans 1'air.Ure foule de pactticioants"Vapeur Yive',ai tr-s |
heau monde assurement.la surprise sera de taille!Sans cubller la
~oncurrence,le spectacle offert par les féderations ce navi,aero et

suto-modelisnme.

i

i
!
|
|
Fr oz nuli nnus concerne donc,nous,memhres du ZFL,nous serons fiere-
ment représentés et ajrdahlement =2ides -ar l-e o-rori~tes aquil,le Jour

venu,le 28 aolt,exnoseront leur talert,leur art,%taleront les merveil-

leuses performarces e leur construction,au crand nlaisir de tous les

J

§

; s !
etits enfarts ot...rlus arands;les rodélistes,nassinnny = par les modelesi
i

Y

statiques ce toutes énhellas,qui mettront leurs modeles a r.tre

dispasiticn,»articiceront tout aussi efficacement 3 12 fBte ure salle

~voxrecaition leur est dl'ailleurs reservea aendant un mpis!NTounlions

el . B o R T Sy

surtaut n-s tous ceux i prBteront leurs br=s 3 12 mise en nlace cde

Vi crastructure"clacreuildes particirants,

- —— LS

s ~n=0rnanlsatenre, la Jille de ‘ors et la RT8f par la vnie

~unli~itiire,ont tous mis en oeuvre pour attirer un narhre ol g ot

b o— — | e -

iy g s ae o+ Coarp ~ffrir un terrain f'acrceuil et de détente diqgne dlune

FB: e He. cotte arpleur.

P e T I T Y

31 cl'ost lpa f2fte du modélisme,c'est"votre'fte,alors narticicez vous

qussi,si nossihle comme marhre actif,1'squipe garde toulnurs la honne
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humeur.Sinon,venez le 7?8 ao0t au Grard Larqge Pt visitez ensulte

b

l]'exposition statiaque 7 Mans,musée rfes HBeaux=-Arts.Vous Serez,nous
le croyons,emerveilles.
JOU'S ETFS TOUS CRRDIALEVENT INUTTES,UEHQ? ﬁnmﬁreux,oh aue VOUS

hanhitiez,les distances ne sont plus un ovstacle,a notre enonue!

Ay nom auv - . Cy,Les respnnsables!

Programme

¥ Dimanche 28 AoOt : (Toute la journée)

Grand Show toutes disciplines Air-Terre-="er
sur les bords du Grand Larnae a 5Shlin,

Restauratior et bars sur nlace.

Circulation NON=-STOF de locomotives Vapeur Vive sur UDEUX

réeseaux distincts.

¥ Du 27 NolOt su 25 Sentembre:

Exposition statinue de modeles reduits de tous genres,
QU? Musee des 8eaux-Arts,ruse Neuve(3rand-Place)a Mons
Nuverture “uotidienne(sauf lundi)de 10 a 12h

ot de 14 a 18h.

$i vous avez uP ou olusieurs modeles reduits a exposer,il e=t
encore temns de contacter 1'inuszable,le sympnathioue Coppleters Filerre

LY

auy CA5/%3.57.71,11 vous acceulillera a bras ouverts.

5i par contre,vous offrez vns services nour le montage des vecies

-

le samedi 27 ao0t,-our le montaje de l'exnosition,telephonez a
Toubeau Ph,au (AR8/K%.27.27

Quicorque sera aussi le bienvenu pour toute aide 2 apporter le jou

du Show.
MYerci de votre collaboration.,

Nans le cadre de cette importante manifestation,un jury,composs ac
renrésentants des fédérations de modelisme,de la RT2F,de la Yille Ade
ons et de la ‘resse,decernera le Challenge du Roi,le Prix de 1la

Fresse,le prix de la RTBF et le prix de la Ville de 18 auX

meilleurs modelistes.

\/ous crovez avoir votre charce?

Vnus -7 alers ce nu'il vous resta 3 faire! Le club"doii"remporter

un nrix.Pourquol pas vcus?
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L. E & ALIMENTATTIONS

1. Introduction

Dans le n°® 71 de FF, a propos d'une tentative de comparai-

.

son des systemes a 2 ou 3 files de rails, j'ai considéré la source de
courant redressé pulsé comme une alimentation universelle.

Cette appréciation demeure valable si la simplicité est un
critere essentiel. D'autres réalisations ont été décrites dans les

numéros 55 et 60 de notre revue.

A 1'épogue cu de nombreuses alimentations perfectionnées
envahissent le marché, il convient de faire le point de fagon plus
complete.

Lt R T T O LR S TR ST S AR R R S

Il n'y a bien entendu pas de miracle : les performances
enonceées par certains constructeurs font un large appel & 1'électro-
nigue, et il en résulte une complexité accrue, un coiit sensiblemer :

plus élevé et, parfois, une moins grande rabustesse.

b

Les pages gui vont suivre se réferent, entr' autres &
l'"examen de guelqgues produits distribués sur le marche et aux résul—
tats d'une étude publiée dans 1z revue allemande MODELL ELEKWRTRONIK,

b

2tude malhesureusement inachevée a ce jour.

e T N T D T T AT s I e

2. Les MOTEURS, en modelisme ferroviaire

Les alimentations gui nous intéressent étant avant tout

destinées a faire circuler des trains sur nos réseaux, il parait
nécessaire de rappeler guelques caractéristiques des mécanismes

mlis en geuvre.

Les conclusions, gue nous en tirerons, nous guideront
dans la définition des caractéristigues d'une alimentation "idéale.

Les moteurs comprennent essentiellement un €lément maobile °
ou "rotor" comportant une bobine appellée "induit" plongée dans un
champ magnétique. Ce champ est produit par un inducteur qui peut
etre soit un aimant permanent, (cas de la plupart des locomotives
@ courant continu), soit une autre bobine (M&rklin, Hamao, Hag).

Deux caractéristigues mécaniques sont importantes : la
vitesse N exprimée en tours/minute, et le couple C qui permettra

L= il
b

de vaincre la resistance a 1l'avancement.




“

3. Fonctionnement des moteurs @ aimant permanent.

3.1. Le couple moteur est proportionnel au flux magnétigue crée par
l'inducteur et au courant gul traverse le moteur;

on peut ecrire
C = K X I

I (Amperes) est le courant circulant dans 1'induit.

K est une constante représentant les caractéristiques
magnétiques et géaométriques du moteur.

Pour obtenir un couple impnortant, il faut donc un courant I
dleve.
3.2. Au déemarrage la vitesse N = 0. ©Si la force électromotrice de

la source de courant est U (Volts), on peut écrire gue, a ce
moment, le courant I vaut

U
I o e —— |
Rs + Rc + Rm
0 U
Rs = résistance interne de la source
Rc = résistance des contacts entre l1la source et le moteur
Rm = résistance de 1'induit du moteur

- Rm est une caractéristigue du moteur sur laquelle nous ne
powons pas 1ntervenir. L'ordre de grandeur est

14 a 20 ohms pour ROCO, LILIPUT, FLEISHMANN (7 échantillaons
MESUTES )

35 oghms pour JOUEF

- Rc représente la somme des reéesistances de caontact
sogurce/fils de connexion/rails (éeclisses)/roues etc...

Ici, il convient d'agir : bornes a vis, fils soudés,
éclisses soudées, surface de roulement et roues propres, hbalais
de moteurs en bon état. Dans la suite nous considérerons gue

ces mesures sont prises et gue Rc ~ 0.

- Rs est 1a résistance interne de la source.

\

La tension V appliguée a la voie peut s'écrire V = U-Rs X I.

Flle varie avec I, donc avec le couple moteur développé par
la machine. Ordre de grandeur de Rs : 0,1 a 10 ohms.




5.3. Lorsque le moteur tourne, il se développe une force contr'élec-
tromotrice qui tend a reduire le courant gui traverse le moteur.

Il s'etablit un éguilibre & une vitesse N telle gue le couple-

moteur egale la résistance a 1'avancement du convoi. Si 1'ef-
fort demande varie (charge du convoi, voie en pente, etc) un
autre egquililibre s'etablit entre une vitesse N' et un couple C

auguel correspond un courant I'.

Pour qu'un convoi ne ralentisse pas trop dans unecdte, doncf
pour que N' ne soit pas tres différent de N, il faut, du point de vue
de la source gui nous concerne ici, gue la tension V appliguée a 13
voie ne soit pas dépendante des wvariations du courant I. Nous re-

b

trouvons donc la condition déja enoncée ci-avant, a savoir Rs failble,
1dealement Rs ~~ 0.

4L'. Comportement des moteurs avec bobine d'induction.

4L.1. Dans ce type de moteur la bobine d'induction est raccordee en
série avec l'induit, et est parcourue par le méme courant (pas

de "shuntagd' 2n moteurs miniatures).

.

»Le flux mangétigque est cette fois proportionnel a ce cou-
rant, et n'est donc plus constant comme dans le cas du moteur
5 aimant permanent. Le couple dévelnppé sera donc proportionnel

ay carre de ce courant soit C KX Iz_

4L.2. A l'arrét la situation est la méme gque précedemment : le cou-
rant, et donc le couple au démarrage, est déterminé par l'ensem-

ble des résistances en série avec le moteur (fig. 1).

La résistance des deux enroulements du moteur mis en série
n'est pas sensiblement différente de celle des moteurs gui ne
poss2dent qu'un induit. Des mesures sur les modeles belges de

Midrklin ont conduit a Rm 14 a 18 ohms.

Les caractéristigues de ces moteurs sont cependant telles
(facteur K' ci-dessus) qu'il faut, en géneéral, une valeur du

courant supérieure a ce qui est nécessaire avec les moteurs 3
aimant permanent pour obtenir un couple de demarrage suffisant.

L.3. En régime, le comportement est un peu plus complexe.

Du fait de la relation entre le couple et le courant éta-
hlie en 4.1. ci-avant, les variations de vitesse lorsgue 1la
résistance a l'avancement change sont mecins importantes que

cdans le cas preécéedent.

Les variations de courant étant également nlus faihles,
l1'influence de Rs sera reduite dans le méme ranport.

En effet, pour multiplier le couple moteur par 2, il suffit
de multiplier le courant par N2 ™~ 1,4,



Schéma d’un moteur & aimant permanent,
pour courant continy.

Schéma d'un
VOIE meteur type

unlversel.

Schéma d'un induit a 8 pdles
gvec son caollecteur

5. Les phénomenes de frottement.

Les moteurs utilisés en modelisme se caracterisent par une
vitesse de rotation élevée, et par la presence d'une demult}—
plication importante, par trains d'engrenages ou vis sans fin.

Dans un cas comme dans l'autre, il y & des forces dE.FFDE_
tement importantes, et une partie du couple moteur est utilisee

.

4 les valncre.

Pogur fixer les idées, il résulte de guelgues "banc d'es-
sais" de locomotives, récemment publiés, gue le rendement de ces
engins se situe, suivant le type et le régime de marche, entre 2
et 10%. En d'autres termes plus de 90% de la puissance électriqgue
fournie au moteur est perdue en dissipation dans 1l'induit et en
Ffrottements divers.

Une caractéristigue du nhénomene de friction doit E€tre
rappelée ici : la force nécessaire pour vaincre un frottement est
sensiblement supérieure a celle qu'il faut exercer pour maintenir
le mouvement une fois qu'il est amorceé.

Les dérapages constituent les exemples les plus communs
de cette particulariteé.

Dans notre cas, il s'agit d'un élément fondamental, qui

justifie a lui seul les alimentations dites"a impulsions".

En effet, pour permettre un démarrage en douceur, et de

beaux ralantis, il faudra obtenir, a la fois, :

- un couple instantané important, pour vaincre les frot-
tements et amorcer le mouvement,

- un couple moyen suffisamment faible gue pour permettre
un deplacement lent, une fois le mouvement amorcé.

(a suivre)
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24 mai: inauguration par Mr De Croo de la station Beaux-Arts et du trongon
Beaux~Arts - Paradis (Fontaine 1'Evéque) 2 couplages HMA 6121 + 6108 et
6145 + 6154

29 mai: mise en service du nouveau trongon du métro léger Beaux-Arts - Piges -
Dampremy raccordement au réseau a Marchiennes Tréfileries

A

Importantes modifications: -

Les lignes 80,89, 90 et 92 n'ont plus 1'Eden comme terminus depuis le 29 mai
et la ligne 41 depuis le 12 juin,

]

41: se raccorde au métro a la station Dampremy sur la place de Dampremy-

terminus: gare du Sud
80: se raccorde au métro a Marchiennes Tréfileries-terminus: gare du Sud

89: se raccorde au métro a Marchiennes Tréfileries - terminus: Beaux-Arts

90: méme parcours que 89 - terminus: gare du Sud
92: supprime, remplace par 91 Anderlues-Thuin

Matériel roulant sur ces lignes

41: type S avec marchepied (moustaches) + type S Jumet
80: type S avec marchepied (moustaches) plus de remorque
89: HMA (motrices articulées BN)

Q0: idem

50: type S ordinaire

92: type S ordinaire

HMA lignes 89 et 90 (dépdts de La Louviére - Anderlues et Jumet)

6104 6123 6140 6147 6153
6108 6129 6141 6148 6154
6110 6130 6142 6150
6116 6135 6145 6151
6122 6136 6146 6152

Arrivée des types S avec marchepied (moustaches) au dépdt de La Lonviére

pour la ligne 80

9136 9151 9156
9140 9152 9159
9141 9153 9160
9148 9154 9161
9149 9132 9162

sont restées pour la ligne 30 (type S ordinaire)
9031+ 9051 9069 * 9091 9109
9035 9052 9070 9096 9110
904 0* 9067* 9071 9103
90438 9068 9079 9108

* gsont garées a Charleroi

sont déclassées ou le seront sous peu
90k 2 9089 9100 9060 9084
9049 9090 9081 9061 P. GILSOU
907 1 9092 9036 9081
90738 9099 9055 903

I




Répartition du matériel moteur en traction électrique (10/01/83).

REPARTITION DES AUTOMOTRICES

Serie | Tranche Numeéros 24/05/82 10/01/83
00 | 195(C c10, 011, 013 a 020, F SRd FSRd
ggz_h 034 i 3
1953 D35 a 049 FSRd FSRd
1954 051 a 104 NK FEO
1}_35 a 125 __ _ KK __J—H_K
1856 129 2 150 GT GT
’ 1962 1581, 153 a 184 NK MK
135 a 21C FHS FHS
e — e . —_———|
18¢3 711 a 233 FED hNK
234 a 250 MK M MK M

FSRe

_ﬁ —-

1965 251 a 270
03 1980 301 & 335

*/** 1 1582 3136 3 370 | -

00 1955 502 a 506, 508 a 525, FSD
* 2% 527 a 532, S$34 a 539
T T - - - |
0S Agroport 585 a &C0 ~__FSRd___
601 a 640 | MM
641 a 655, 657 a 664 MKM
£65 a K76 FSRe FSRe
+ - R il i
1973 €77 a 706 _ FSO | FSD ]
1874 ‘707 a 730 { K NK
1978 5 731 a 756 ] FSO FSRe |
?53_} 782 ___F5D FSRe
08 801 a 820 B FSRe | FSRe |
a**/*** §21 a 832 FSRe FSRe
8§33 a Ra4 FSRe FSRe
: S — it . S e
c01 a 904 NS | N.S. |
G851 a S55 F SRd FSRd
2 + —h A
I*) "Brﬂik"
%3 ) a thyristors
¥ 3% quadruples
###%) y compris la 533 jusqu'fau 01/06/82.
b) locomotives.
NK 1801 a 1806 FBM 1501
2701 a 2760 1601
X 207
MKM 2329 & 2368 2
2301
-
FEO 2001 a 2025 2369
2601 a 2635 2501
2903 a 2913 4+ 2920 2551
5 0
FKR 2226 & 2250 2801

s 2 Q7 Q7 7 O/ Q4 W/

1505
1608
2225
2338
22585
2514
2558
2803



Nos commandes Grougpees | M.,

isvres la période des vacances , nous attendons une livraison A':utriche
dans le courant de¢ septembre , Nous avons regu vers la mi-juillet les quel-
qu.s ltits de type 10 sans tender qui nous avaient été doemandds

®

l'ous rapvelons que notre scrvice " Comsandes rroupdes " fonctiomne avec
ae. détaillants & _utrlchu y d'Allenagne , d'Italie et d'.inrleterre qui peu-

]

vent nous livrer des mouélis réduits ( watdriel roulant , voies , zmccessoires )

-

fabriqués dans l.ur pﬂv' rb3pcct11 ¢t qui scnt bien ent ndu miLouines par nos
solns . Touteiois , c= s2rvice n'est accessible qu'aux membres en reéesle de
cotisation ,

wous lancons encore une fois un 2opel aux membres intircssés r 14 voie
courbable en grande longucur { voir avis dens .- U= L..h n¢ 76 et 77 ) L e
toutes marques et de tous écartements : r~nc0 4, RUCC ¢ T'L IuCuhgih g dw. NELL

etc ... ( RO y E0e y I y ... ) pour qu'ils se manifestent par a2crit ; nous
avons 1! 1ut“nt10n de cléturer les inscriptions fin octobre 2t n'avons na

l'intention de renouveler cette orovosition avant lon: tznmps

Cou..e vous vourres le lire par ailleurs , nous orgdnluons une nouvelle
coun.Bnde zriupe de kits de tramways STIB du KUPOO™ (VOH" mois Procham)

we:selgnemcnts . centrallsatlon et transmission des acnmmandaa .

i re'Vﬂﬁjﬂ' Ve
nin e PI0R L0 meihey 2

S TP w
‘T éere ace joindre un tim&xm Tour woute

nloubliez pas de mﬂntlor“;r votre nume-—~

oy /
ZJU

ge de grande valeur documentaire:

on raisonnée de ses organes

N. Quatriéme édition - 1948.
Thibaut

127 a 7160 Haine-Saint-Pierre.

de la Gare du Nord:

tion a la S.N.C.B. (150 F)
nale des Chemins de Fer

5 F)
les entreprises Philippart. (850 F) <

ur et tenders du Nord-Belge (120 F)

ur et tenders des Chemins
F)
pes 1, 10, 12, 29, 38): 70 F

I'ransmis par W. DRUGMAND
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ilocn devies Juin 1Y 3.
T 7 dntadvecsante des revues nour le modéliste ferrovinathe! A remaroucr:
111 3 Jame® en Type 20 telme! Momment franciser la *r 55 en I
KL > NOYY COMUISET 1€ DEVSafe "'{’TIC‘G'P de votre rCseilie
Test de '~ L L0 de Roens doit noun intérecser, puisaque cette mécanicue ¢ouine no—
tre A ﬁﬁrie ?E (pvh1ﬁ1ﬁ. Sxcellents conseils sur le c¢honix des peinsures pour nos
5 Midpe ) ce="paine™ penris par "Pran" (qui vient de disparafitre)

tpransorm- Hion dtune

[} | y —_ ™ _— A et - s

e | -7 91 1488 gIT™yiTe galsoneE:
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ranidemnent Juel!

Photos de 12 141 7% Nord de JS achevée, apres tien ces peln
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Rail lamzines: duin 1903,
e - - ~ . .
~ revue dont 1llinteretr es” Gou-—
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ontyre 1Vancien et le Todaerne dans und
i in A0 § 27 va te “auSs—
™

1 1600 km en vapeur!

Yra3g bhon QoS oo
.
q1an. 0res helice cthlie

cenu. La transvers:ale lyvon~lizantes. Un voyapmse exyiraordinzlTe:
“f‘v'f‘r, ~vee circulations zutour de Hlcejy GO%2
i thicrs les rames Sprasue quittent l1e metrn NaTie
Hord (que DJH sort en H0).

rersen L e &L

Adieu ~11 .6 K0

de Tien i]Hrtth:Fuu*lem 23C D du

Kiniaturbahnen: iuin 19°3.
Jontenu *irés intérescant, mals v limitant la t2ille dec nhotos olliie
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a une £YMNas
nortarce ﬂur'uno csnblisre en 2O (le
Dt réel 3 1o miniature: un <! mnpn
photos de réseaux tien detalll

+imue continuelle nour annrécier cethe Tevie, fezucoup avny |
phot»rradhe ol 1~ + eat reorisentd Al ﬁwuvre).
avec voie normn.ée ¢ volio anrnite. De NOAMPTELSES
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Model Railrozder: iuin 1993.
tuel do +rdhg nombreuses Nuhlicites encadriny nes articles adsun ivie

Sontenu haltitue \
. i " g - " = " " . T— 1 =
térdt indml. 'rois ans de prosrés sur un réccau cn O {the tirent soud: 1}« GCNHrici=—
ITGe 1.0dele du mois:

Des nlanes ne reso
A loco, en Bolg: aer Jd0Talit
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L
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trauction d Yuane rmre en (0.
extraordinaires! !

intérieur dbine ancienne remise

Railway ..odeller: juin 1Y ).
i articlen.::lie reseau du nols ey

Tpis nombrouses pases rutiicitnaires encadrant les arilcles

an posenu L voie diroite en OF 32 sur voie 0. sSuver deétnlllazse Stane 030 7 Pannier.

Feut nous interesser: comnent consiruire un wagon tontereal. Pour ceux qul s ren-
istiques. wlles ont rouls

dront en Urande Iretarme: liste cnmw¥5*9 des Treseaux Lourl
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